Dessiner les futurs urbains:

De la ville-coupure de I'lautomobile
a la ville-couture du vélo ?

Cyprien Richer, Joél Meissonnier cerema Nord-picardie
ENSEIGNEMENTS Sébastien Torro-Tokodi broit au vélo - Abav

Nous proposons une observation de la prise en compte du vélo dans I'aménagement des espaces
urbains. Cette analyse porte plus spécifiguement sur le traitement des coupures urbaines en bor-
dure de Lille-centre. Nous cherchons a retracer la trajectoire des liens entre Lille et les communes
et quartiers péricentraux a travers

(1) I’histoire de I'empilement des « réseaux-coupures » ;

(2) I’évolution du traitement des coutures (franchissement des coupures) ; PR ENTATI J N D TERRAIN
(3) la dynamique des pratiques cyclables au niveau d’une coupure lilloise.

Les infrastrutures de transports prenant progressivement la place des fortifications (1), 13 km
c'est la macro-accessibilité automobile/ferroviaire qui est privilégiée au détriment de la
micro-accessibilité urbaine (marche/vélo). Une prise de conscience semble s’opérer

a partir des années 2000. Elle se concrétise par un traitement plus systématique
des franchissements de coupure en faveur du vélo (2). Sans remettre radicale-

ment en cause I'hégémonie de la voiture, les conditions de cyclabilité
s'améliorent. Aprés des décennies de baisse de la pratique, un redémar-

rage de la pratique du vélo semble s’opérer (3). L'enquéte déplacements

de 2006 montre que la reprise est timide et cantonnée au centre de

Lille. Les comptages de I'ADAV (Association représentant les usa-

gers du vélo en Nord-Pas de Calais démontrent une tendance

a la hausse de la pratique au niveau des coutures urbaines

mais sensiblement orientée vers I'accés a Lille-Centre. — 600km
Cette dynamique est concomitante avec l'arrivée

des V'Lille méme s'ils ne contribuent qu’a 109 Etude de la ville de Lille Métropole Européenne de Focus sur les bordures
des flux. Reste a suivre dans quelle (230 000 hab.), chef-lieu Lille (MEL) de Lille centre (Secteur
mesure la  tendance  peut de la région Nord-Pas- 1 110 000 habitants, intra-muros)
s'amplifier ! de-Calais. 85 communes, 610 km? 130 000 hab. /10 km?
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Nombre cumulé de voies de circulation — On observe une amorce de rééquilibrage
au niveau des 15 coutures dans le partage vélo/auto au niveau des
franchissements. En 15 ans, le nombre de

2000 nombre de voies de circulation coutures traités avec un aménagement
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